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1.0 INTRODUCTION

Dans le cadre du centre logistique de Milton du CN (le « Projet ») de la Compagnie des chemins de fer
nationaux du Canada (CN), CN propose des modifications qui different des composantes et des activités du
projet décrites aux sections 3.3 et 3.4 de I'étude d'impact environnemental (EIE) soumise a 'Agence
canadienne d’évaluation environnementale (maintenant 'Agence d’évaluation d’impact du Canada [AEIC]),
conformément a la Loi canadienne sur I'évaluation environnementale (2012), et approuvée ultimement par la
délivrance de la déclaration de décision du ministre de 'Environnement et du Changement climatique le 21
janvier 2021 (modifiée le 26 juillet 2022).

Le présent rapport a été préparé afin de décrire une série de modifications proposées découlant des
ajustements apportés lors de la conception détaillée des composantes du terminal proposé. La section 2.0
présente une description des modifications proposées au Projet, notamment:

1. Modification de la taille du réservoir de carburant diesel proposé

2. Modification des réservoirs de stockage des eaux usées proposés

3. Moadification du systéme de captage des eaux pluviales proposé

4. Ajout de zones de stockage de neige et d’'une installation d’entreposage de sel proposées

L’emplacement général des modifications au Projet mentionnées ci-dessus est présenté a la Figure 1 de
'annexe A.

Conformément a la condition 2.16 de la déclaration de décision, le CN fournit une description des
modifications proposées au projet, des effets environnementaux qui pourraient en découler, ainsi qu’'une
évaluation de la maniére dont ces effets pourraient différer de ceux du projet désigné tels qu’ils ont été
identifiés lors du processus d’évaluation environnementale. Le présent rapport décrit également les mesures
d’atténuation et les programmes de suivi que le CN propose de mettre en ceuvre, et examine si des mesures
modifiées ou supplémentaires, ou des programmes de suivi additionnels, sont requis.

The remainder of the report is organized as follows:

e Section 2.0 décrit les composantes et les activités du projet telles que présentées initialement aux
sections 3.3 et 3.4 de I'EIE, et expose les modifications proposées au Projet.

e Section 3.0 décrit les conditions environnementales existantes dans les zones ou les modifications du
Projet seraient réalisées.

e Section 4.0 évalue les effets environnementaux potentiels des modifications proposées au Projet et
présente les mesures d’atténuation applicables.

e Section 5.0 présente les programmes de suivi et de surveillance associés aux modifications proposées
au Projet.

Dans I'ensemble, les modifications proposées au Projet constituent des ajustements a la conception
préliminaire visant & améliorer la fonctionnalité du terminal, tout en maintenant I'objectif global du Projet. Ces
modifications ne devraient pas entrainer de différences significatives en ce qui concerne les effets
environnementaux potentiels, les mesures d’atténuation ou les programmes de suivi, par rapport a ceux qui
ont déja été évalués et approuvés.

2.0 MODIFICATIONS PROPOSEES AU PROJET

La présente section décrit les composantes et les activités du Projet qui ont été précédemment évaluées, et
présente les modifications proposées résultant des ajustements apportés lors de la conception détaillée.
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21 Modification de la taille du réservoir de carburant diesel proposé

La capacité du réservoir de carburant diesel proposé, situé a proximité du garage d’entretien dans la zone
d’aménagement du projet (ZAP), est appelée a augmenter par rapport a la capacité décrite et évaluée dans
FEIE. L’ajout d’'un systéme de stockage et de distribution de fluide d’échappement diesel (DEF) adjacent au
réservoir de diesel est également proposé.

Comme il est décrit a la section 3.4.2 de I'EIE, un entreposage extérieur du carburant dans des réservoirs
hors sol était prévu afin d’alimenter en diesel les équipements de triage. La section 2.2.3.7 de I'EIE précise
également que les équipements du site seraient alimentés par du diesel transporté sur place et stocké dans
des réservoirs situés a proximité du garage d’entretien des équipements. En réponse a la demande
d’'information 2.26 (31 aolt 2017), le CN avait indiqué qu’un réservoir de 50,000 litres serait installé a
proximité du garage d’entretien, dans une zone de ravitaillement désignée, et approvisionné par des
fournisseurs tiers.

A la suite d’'un examen plus approfondi des besoins du Projet et afin de soutenir des opérations de triage
efficaces, il est maintenant proposé d’augmenter la capacité du réservoir de diesel a 80 000 litres. Le
réservoir serait installé au niveau du sol sur une dalle de béton a I'intérieur du terminal, a proximité du
batiment administratif. L’augmentation de la capacité vise a réduire la fréquence des livraisons de carburant,
et 'emplacement choisi permet de minimiser les distances de déplacement des équipements de triage.

Un systeme de stockage et de distribution de DEF est également proposé a proximité du réservoir de diesel.
Ce systéme serait autonome, a température contrdlée et installé dans un conteneur maritime de 20 pieds. Le
réservoir serait situé dans une zone de ravitaillement désignée et servirait & approvisionner les camions et
autres équipements desservant le Projet. Le réservoir serait congu conformément au Reglement sur les
systémes de stockage de produits pétroliers et de produits apparentés (DORS/2008-197), incluant
'aménagement d’'une aire de transfert des produits en béton réalisée par un entrepreneur certifié. Le
conteneur de stockage du DEF serait également installé sur cette dalle de béton.

2.2 Modification des réservoirs de stockage des eaux usées proposés

Des modifications a la conception des réservoirs de stockage des eaux usées proposés, qui desserviront le
batiment administratif et le garage d’entretien dans la zone d’aménagement du projet (ZAP), sont prévues,
entrainant une augmentation de la capacité globale de stockage par rapport a celle décrite et évaluée dans
lEIE.

Comme indiqué a la section 3.4.1.5 de I'EIE, aucune connexion a un réseau municipal d’égouts sanitaires
n’est disponible. Par conséquent, il était prévu de gérer les eaux usées sanitaires sur le site au moyen d’'une
seule fosse septique d'une capacité de 10,000 gallons (gal), installée sous le niveau du sol a proximité du
batiment administratif, et congue pour recevoir un débit d’eaux usées estimé a environ 3,500 gal/jour (30
gal/personne/jour, plus 500 gal/jour pour les eaux de lavage). La section 3.4.3.3 précise également que les
eaux usées domestiques provenant du batiment administratif et du garage d’entretien seraient recueillies
dans des réservoirs de stockage, puis pompées périodiquement et acheminées vers une installation
d’élimination autorisée.

La conception révisée prévoit trois fosses septiques distinctes, d’'une capacité de stockage combinée
d’environ 15,000 gallons (gal), afin de gérer les eaux usées provenant du batiment administratif et du garage
d’entretien. L’emplacement et les caractéristiques de ces réservoirs sont présentés dans les dessins
d’'ingénierie a 'annexe B. Ces réservoirs seraient fabriqués en béton préfabriqué et installés sous le niveau
du sol. Les eaux usées collectées continueraient d’étre pompées et acheminées vers une installation
d’élimination autorisée. Les fosses septiques seraient entretenues conformément aux spécifications du
fabricant.
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L’augmentation de la capacité totale de stockage des eaux usées vise a réduire la fréquence des opérations
de vidange. L'utilisation de plusieurs réservoirs de plus petite taille, plutét qu'un seul réservoir, facilitera
I'entretien et les vidanges réguliéres, réduira le risque de défaillance du systéme et évitera une dépendance a
un seul réservoir pour I'ensemble des besoins en gestion des eaux usées. Aucune modification de I'approche
globale de gestion des eaux usées ni de la méthode d’élimination n’est proposée.

2.3 Modification du systéme de captage des eaux pluviales proposé

Une diminution de la superficie de captage du systéme de captage des eaux pluviales proposé pour le batiment
administratif est prévue par rapport a ce qui avait été décrit et évalué dans I'EIE.

Comme indiqué a la section 3.3.6 de 'EIE, le batiment administratif sera muni d’'un systéme de captage des
eaux pluviales destiné a I'approvisionnement en eau de lavage, a 'aménagement paysager ainsi qu’aux
besoins sanitaires sur le site. La section 3.4.1.5 de I'EIE précise que la superficie de captage de ce systéeme
était estimée a 3,700 m2.

A la suite d’'un examen du systéme de captage des eaux pluviales avec les concepteurs du Projet, il a été
déterminé que la superficie de toiture contribuant a la collecte des eaux pluviales est d’environ 3,000 m>.

24 Nouvelles aires de stockage de neige et installation d’entreposage de sel proposées

Afin de gérer 'accumulation de neige dans le terminal durant I'exploitation, le CN propose I'ajout de trois (3)
aires de stockage de neige ainsi que d’une installation d’entreposage de sel (c.-a-d. un déme a sel), incluant
des fossés végétalisés connexes, a l'intérieur de la zone d’aménagement du projet (ZAP).

Au moment de la préparation du présent rapport, le CN a élaboré un plan de gestion du sel aux fins de
consultation, conformément a la condition 5.3 de la déclaration de décision. Ce plan présente également les
raisons pour lesquelles les solutions de rechange ne sont pas jugées techniquement ou économiquement
faisables. Une fois le processus de consultation complété et les commentaires traités, le CN soumettra le
plan a 'Agence d’évaluation d'impact du Canada (AEIC).

Nouvelles aires de stockage de neige proposées

Comme indiqué a la section 3.3.2 de I'EIE, une aire de travail intermodale est prévue adjacente a chacune
des trois voies de desserte. Chaque aire de travail mesure environ 65m de largeur sur 2,000 m de longueur
et sert de surface durcie pour les opérations de chargement et de déchargement ainsi que pour le stockage
temporaire des conteneurs.

Depuis 'achévement de I'EIE, le besoin de prévoir des espaces dédiés au stockage de la neige sur le site a
été identifié afin de soutenir des opérations hivernales sécuritaires et efficaces. Une analyse des données
climatiques régionales, incluant 'accumulation hivernale moyenne totale et 'accumulation saisonniére
maximale, a été réalisée par AECOM afin de déterminer les besoins en matiére de stockage de neige dans
des conditions de chutes de neige peu fréquentes mais intenses. Cette analyse a permis de déterminer la
nécessité d’'aménager des aires de stockage de neige pavées et confinées, représentant une superficie totale
d’environ 5,1 hectares, en supposant une hauteur maximale des amas de neige de 5m.

A la lumiére de cette analyse, il est proposé d’agrandir certaines portions des aires de travail précédemment
approuvées afin d’y intégrer le stockage de neige, par la création de trois zones distinctes adjacentes aux
aires de travail. Les aires de stockage de neige proposées consisteraient en des extensions pavées des aires
de travail existantes a l'intérieur de la zone d’aménagement du projet (ZAP) et comprendraient :
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e Aire de stockage de neige #1: d’'une superficie d’environ 3,1 hectares, située du coté ouest du terminal,
au sud des aires de travail et au nord-est du merlon antibruit proposé le long de la route d’acces depuis le
chemin Britannia.

¢ Aire de stockage de neige #2: d’'une superficie d’environ 0,5 hectare, située au sud des aires de travail et
a 'ouest de la route d’accés proposée et de l'aire temporaire de chantier.

o Aire de stockage de neige #3: d’une superficie d’environ 1,58 hectare, située au sud des aires de travail,
du cété est du terminal.

Chaque aire serait ceinturée de fossés congus pour recueillir et acheminer les eaux de fonte et le
ruissellement vers les bassins de gestion des eaux pluviales (GEP) 1 ou 2. L’emplacement général des aires
de stockage de neige proposées est illustré a la Figure 1 de I'annexe A, tandis que des détails
supplémentaires sont présentés a I'annexe C.

Nouveau déme de stockage de sel proposé

Afin de soutenir les activités d’entretien hivernal, le CN propose également la construction et I'exploitation d’'une
installation d’entreposage de sel (ddme a sel) a l'intérieur de la zone d’'aménagement du projet (ZAP). Bien que
I'utilisation de sel de voirie pour le déglagage hivernal des surfaces pavées ait été envisagée et évaluée dans
I'EIE (p. ex., rapport technique sur les eaux de surface, annexe E.15), une structure dédiée a I'entreposage du
sel n'avait pas été expressément décrite.

L’installation d’entreposage de sel proposée consisterait en un déme couvert construit sur une dalle
imperméable, situé dans une aire temporaire de chantier préalablement identifiée, a I'est du batiment
administratif et du garage d’entretien. L’installation serait entourée de fossés congus pour recueillir et
acheminer le ruissellement vers le bassin de gestion des eaux pluviales (GEP) 2.

L’installation a été congcue sur une dalle de béton imperméable afin de prévenir l'infiltration et de protéger le
systéme de gestion des eaux pluviales.

L’emplacement de l'installation d’entreposage de sel proposée est indiqué a la Figure 1 de 'annexe A et illustré
sur les dessins d’'ingénierie a 'annexe C.

Mesures associées de gestion des eaux pluviales

Le ruissellement provenant des aires de stockage de neige proposées et de la plateforme de l'installation
d’entreposage de sel sera géré de maniére conforme a I'approche de gestion des eaux pluviales du terminal
déja approuvée. A l'instar des aires de travail, le ruissellement sera dirigé vers des séparateurs
huile-particules, puis acheminé par un réseau de fossés afin de recueillir, traiter et contrOler les rejets des
eaux de fonte et des eaux pluviales. Le systéme existant de gestion des eaux pluviales, incluant les fossés
végétalisés en aval et les bassins de gestion des eaux pluviales, dispose d’'une capacité suffisante pour gérer
le ruissellement provenant de ces surfaces pavées additionnelles.

3.0 CONDITIONS EXISTANTES

Les conditions environnementales a l'intérieur et a proximité de la zone d’'aménagement du projet (ZAP) avant
la construction ont été décrites dans I'EIE. L’ensemble des modifications proposées au Projet est situé sur des
plateaux agricoles et/ou le long de la ligne principale du CN, a I'extérieur des éléments naturels associés au
ruisseau Indian et a son tributaire A.

Toutes les modifications proposées au Projet sont situées a l'intérieur de la ZAP, et aucune perturbation
supplémentaire du sol au-dela de ce qui avait déja été considéré et évalué dans I'EIE n’est prévue.
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En ce qui concerne les aires de stockage de neige, celles-ci sont principalement situées dans d’anciens champs
agricoles adjacents aux aires de travail proposées. Toutefois, I'aire de stockage de neige #3 empiéte sur une
portion d’une plantation de coniféres (TAGM1) située sur les plateaux au-dessus de la vallée du ruisseau Indian.
Cette plantation devait initialement étre retirée dans le cadre de I'EIE; cependant, il avait été proposé de la
conserver dans le cadre de I'exercice visant a définir des zones tampons et des marges de recul conformément
a la condition 6.4. Bien que cette plantation serve d’habitat de reproduction pour des espéces d’oiseaux
communes, elle n’est pas considérée comme un habitat pour les espéces en péril ni comme un habitat essentiel
pour les oiseaux nicheurs (rapport technique terrestre, annexe E16 de I'EIE). Elle n’abrite aucune espece
végétale rare et n’est pas considérée comme un habitat pour les amphibiens, les salamandres ou les tortues.
Elle ne présente pas non plus de composantes d’habitat spécialisé pour les serpents (p. ex., hibernacles
potentiels ou sites de nidification). Aucun habitat de repos pour les chauves-souris n'y a été observé.

4.0 POTENTIEL D’EFFETS ENVIRONNEMENTAUX

Les modifications proposées au Projet ne devraient pas entrainer de nouveaux effets environnementaux au-
dela de ceux qui ont déja été identifiés et évalués dans I'EIE. Les sections suivantes présentent un apergu
des effets environnementaux potentiels associés a chacune des modifications proposées au Projet et
déterminent si ces effets different de ceux qui ont été précédemment évalués.

4.1 Modification de la taille du réservoir de carburant diesel proposé

L’augmentation proposée de la capacité du réservoir de carburant diesel ne devrait entrainer aucun effet
environnemental nouveau ou différent, tant durant la phase de construction que durant I'exploitation. Le
réservoir sera installé au méme emplacement général que celui précédemment évalué — soit a l'intérieur de
la zone asphaltée entourant le batiment administratif — et les méthodes de construction demeureront
inchangées.

Construction

Aucune perturbation supplémentaire du sol au-dela de ce qui a été considéré dans 'EIE n’est requise pour
l'installation du réservoir de plus grande capacité. En conséquence, aucun effet sur les ressources
archéologiques n’est anticipé et aucune évaluation archéologique additionnelle n’est requise, la zone
d’aménagement du projet (ZAP) ayant déja fait I'objet d’'une évaluation compléte dans le cadre de I'EIE.

Aucune activité de construction ne sera réalisée dans des habitats d’espéces en péril, ni a proximité de ceux-
ci. Les zones précédemment identifi€ées comme habitats du goglu des prés et du bruant des prés ne sont plus
présentes a l'intérieur de 'empreinte du Projet et ont déja été prises en compte au moyen de mesures de
compensation hors site. Aucun habitat additionnel pour les oiseaux migrateurs ou les espéces en péril ne
serait affecté, et aucun boisé ni milieu humide ne serait touché par cette modification.

Les effets sur I'écoulement ou la qualité des eaux souterraines ne sont pas anticipés, puisque le réservoir
sera installé hors sol sur une dalle de béton imperméable. De méme, aucune modification de I'’écoulement
(quantité) ni de la qualité des eaux de surface n’est prévue, étant donné que l'installation se déroulera
entierement a l'intérieur de la ZAP asphaltée et ne nécessitera aucun nouveau franchissement de cours
d’eau ni modification du drainage.

Les activités de construction et I'équipement requis pour I'installation du réservoir seront conformes a ceux
précédemment évalués. Par conséquent, aucune modification des émissions atmosphériques ni des niveaux
de bruit durant la construction n’est prévue.

Exploitation
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En phase d’exploitation, 'augmentation de la capacité de stockage du réservoir de carburant diesel devrait
permettre de réduire la fréquence des livraisons de carburant par des fournisseurs tiers. Cette réduction
devrait entrainer une légére diminution des émissions liées aux véhicules ainsi que du bruit associé.

L’emplacement, la conception et les exigences de conformité réglementaire du réservoir de carburant amélioré
demeurent conformes a ceux évalués dans I'EIE. Le respect des réglements fédéraux applicables aux
systemes de stockage sera maintenu, et aucun nouvel effet sur le sol, les eaux souterraines, les eaux de
surface ou la santé humaine n’est anticipé. Les effets environnementaux en phase d’exploitation devraient
demeurer conformes a ceux qui ont été précédemment évalués pour le Projet.

4.2 Modification des réservoirs de stockage des eaux usées proposés

L’augmentation proposée de la capacité des réservoirs de stockage des eaux usées ne devrait entrainer
aucun effet environnemental nouveau durant les phases de construction ou d’exploitation. Les emplacements
d’installation, a proximité du batiment administratif et du garage d’entretien, ainsi que les méthodes de
construction associées a l'installation des réservoirs, demeureront conformes a celles initialement prévues et
évaluées dans I'EIE. En raison de 'augmentation de la capacité de stockage, un nombre réduit de transports
sera requis pour la vidange et I'élimination hors site lors de I'exploitation.

Construction

Aucune zone supplémentaire ne sera perturbée lors de la construction des réservoirs de stockage des eaux
usées proposés. Par conséquent, aucune modification des effets sur les ressources archéologiques n’est
anticipée et aucune évaluation archéologique additionnelle n’est requise, 'ensemble de la zone
d’aménagement du projet (ZAP) ayant déja été évalué dans le cadre de I'EIE.

Aucune activité de construction ne sera réalisée dans des habitats d’espéces en péril, ni a proximité de ceux-
ci. Les zones précédemment identifiées comme habitats du goglu des prés et du bruant des prés ne sont plus
présentes dans I'empreinte de la modification du Projet et ont été prises en compte au moyen de mesures de
compensation des habitats de prairie mises en ceuvre hors site. Aucun habitat additionnel pour les oiseaux
migrateurs ou les especes en péril ne serait affecté, et aucun boisé ni milieu humide ne serait perturbé par
cette modification.

Les effets sur I'écoulement ou les régimes des eaux souterraines ne devraient pas changer, puisque la
profondeur et I'approche d’installation des réservoirs de stockage des eaux usées seront similaires a celles
précédemment évaluées. De méme, aucune modification de I'écoulement (quantité) ni de la qualité des eaux
de surface n’est prévue, puisque les travaux se dérouleront entierement a l'intérieur de la ZAP, a proximité de
'accés pour les camions de vidange, a I'est du batiment administratif et du garage d’entretien, et ne
nécessiteront aucun nouveau franchissement de cours d’eau ni modification du drainage.

Les activités de construction et I'équipement requis pour I'installation des réservoirs de stockage des eaux
usées seront conformes a ceux évalués dans 'EIE. Par conséquent, aucune modification des émissions
atmosphériques ni des niveaux de bruit durant la construction n’est prévue.

Exploitation

En phase d’exploitation, 'augmentation de la capacité des réservoirs de stockage des eaux usées devrait
permettre de réduire la fréquence des déplacements requis pour la vidange et I'élimination hors site des eaux
usées. Les exigences en matiére d’entretien et d’inspection pendant I'exploitation demeureront conformes a
celles évaluées dans I'EIE.

Les réservoirs d’eaux usées, en tant qu’infrastructures essentielles aux activités du CN, seront entretenus et
inspectés a une fréquence généralement conforme a la réponse du CN a la demande d’information 2.38. La
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fréquence des activités d’entretien et d’inspection pourra étre ajustée au besoin. Comme il est indiqué dans la
réponse a la demande d’information 2.38:

« La fosse septique sera entretenue conformément aux directives du fabricant sélectionné, lesquelles
seront déterminées lors de la conception détaillée. En regle générale, il est prévu que le réservoir soit
inspecté sur une base trimestrielle afin de vérifier 'accumulation excessive de solides. L’intérieur du
réservoir fera l'objet d’un nettoyage complet sur une base annuelle afin d’éliminer 'accumulation de
solides. Lors de chaque inspection, le systeme de pompage sera examiné afin de détecter toute fuite
ou tout dommage. Les volumes retirés seront consignés lors de chaque vidange afin de permettre un
suivi des fuites potentielles. »

Dans 'ensemble, les effets environnementaux liés a I'exploitation des réservoirs de stockage des eaux usées
proposeés devraient demeurer conformes a ceux qui ont été précédemment évalués pour le Projet.

4.3 Modification du systéme de captage des eaux pluviales proposé

La réduction proposée de la superficie de captage du systéme de captage des eaux pluviales ne devrait
entrainer aucun effet environnemental nouveau ou différent durant les phases de construction ou
d’exploitation du terminal. La modification se limite a une diminution de la superficie de toiture contribuant au
ruissellement dirigé vers le systéme de captage des eaux pluviales du batiment administratif. Les régimes
d’écoulement de surface et la conception globale du systéme de gestion des eaux pluviales demeurent
inchangés par rapport a ceux évalués dans I'EIE.

Construction

Le systéme de captage des eaux pluviales est entierement intégré au systéme de drainage de toiture du
batiment administratif. La mise en ceuvre de la réduction proposée ne nécessite aucune perturbation
supplémentaire du sol ni modification des infrastructures de drainage au niveau du sol. Par conséquent,
aucun effet potentiel sur les ressources archéologiques, les plans d’eau de surface, les eaux souterraines, la
végétation ou la faune n’est anticipé, et aucune évaluation additionnelle n’est requise.

Aucune activité de construction ne sera réalisée dans des habitats d’espéces en péril, des habitats d'oiseaux
migrateurs, des milieux humides ou des boisés, ni a proximité de ceux-ci. L’équipement de construction, les
méthodes et les exigences d’acces au site demeurent inchangés par rapport a ceux évalués dans I'EIE. Par
conséquent, aucune modification des émissions atmosphériques ni des niveaux de bruit durant la
construction n’est anticipée.

Exploitation

En phase d’exploitation, la réduction de la superficie de captage des eaux pluviales continuera de permettre
l'utilisation de cette source comme eau non potable pour le batiment administratif. La légére diminution du
volume d’eau pluviale captée entrainera une réduction correspondante de la quantité d’eau recyclée sur le
site; toutefois, ce déficit sera compensé par d’autres sources précédemment évaluées dans I'EIE, notamment
le systeme de recyclage des eaux de lavage et I'approvisionnement en eau potable livré par camion, au
besoin.

La modification proposée n’aura pas d’incidence sur les points de rejet des eaux pluviales, les régimes de
drainage de surface ni les mesures de traitement. Par conséquent, aucune modification de la qualité ou de la
quantité des eaux de surface, des conditions des eaux souterraines ni de I'habitat aquatique n’est anticipée.
Dans I'ensemble, les effets environnementaux en phase d’exploitation associés au systéme de captage des
eaux pluviales devraient demeurer conformes a ceux qui ont été précédemment évalués pour le Projet.
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4.4 Nouvelles aires de stockage de neige et installation d’entreposage de sel proposées

L’agrandissement des aires de travail afin d’y intégrer les aires de stockage de neige proposées, ainsi que la
construction de l'aire d’entreposage de sel (ddme a sel), ne devraient pas entrainer d’effets
environnementaux nouveaux ou différents durant les phases de construction ou d’exploitation du Projet. Les
effets environnementaux liés a I'enlévement de la végétation et a I'utilisation des terres ont été évalués de
maniére prudente dans I'EIE, en supposant que toutes les zones comprises dans I'empreinte de la
modification proposée seraient perturbées.

Les régimes de drainage de surface et I'écoulement des crues demeureront conformes a la conception
évaluée dans I'EIE. Le ruissellement provenant des aires de stockage de neige et de l'aire d’entreposage de
sel continuera d’étre géré par le systéme existant de gestion des eaux pluviales, et aucune modification des
conditions d’inondation n’est anticipée.

Construction

L’ensemble des activités de nivellement, de déboisement et de construction associées aux aires de stockage
de neige et a l'aire d’entreposage de sel sera réalisé a l'intérieur de la zone d’'aménagement du projet (ZAP)
et dans des zones déja présumées étre perturbées durant la construction dans le cadre de I'EIE. Aucune
zone supplémentaire au-dela de celles déja évaluées ne sera perturbée.

Etant donné qu’aucune nouvelle perturbation & I'extérieur de la ZAP n’est proposée, aucun changement des
effets sur les ressources archéologiques n’est anticipé et aucune évaluation archéologique additionnelle n’est
requise. L’ensemble de la ZAP a déja été évalué dans le cadre de I'EIE.

L’aire d’entreposage de sel proposée et I'aire de stockage de neige #3 chevauchent des zones initialement
cartographiées dans 'EIE comme des habitats de reproduction du goglu des prés et du bruant des prés, ainsi
que comme des habitats de prairie pour les oiseaux migrateurs (Figure 5 de 'annexe E.16 de 'EIE). Ces
zones ont été considérées de maniére prudente comme étant perturbées durant la construction dans I'EIE, et
les effets connexes ont été pris en compte au moyen de la mise en ceuvre de diverses mesures d’atténuation
durant la construction. La perte d’habitat a été compensée par la création d’habitats de prairie hors site. Par
conséquent, la modification proposée n’entraine pas d’effets nouveaux ou supplémentaires sur les oiseaux
migrateurs ni sur les habitats d’espéces en péril au-dela de ceux déja évalués.

L’aire de stockage de neige #3 est proposée dans une portion d’'une plantation de coniferes (TAGM1). Cette
plantation, qui constitue un habitat de reproduction pour des espéces d’oiseaux migrateurs communes, devait
étre enlevée dans le cadre de I'EIE. La perte globale d’habitat résultant des activités de préparation du site
pour 'ensemble du Projet devait entrainer une modification de I'utilisation de I'habitat par les oiseaux
migrateurs a l'intérieur de la ZAP; toutefois, cette perte d’habitat a été compensée par la création d’habitats
de prairie hors site et par 'amélioration d’habitats humides sur le site, de maniere a assurer I'absence de
perte nette d’habitat. Par conséquent, la modification proposée n’entraine pas d’effets nouveaux ou
supplémentaires sur les oiseaux migrateurs par rapport a ceux précédemment évalués.

A la suite de I'EIE, et dans le cadre de l'identification des zones tampons et des marges de recul requises
conformément a la condition 6.4, cette plantation a été désignée comme un élément a éviter, pour lequel les
activités de construction étaient interdites, puisqu’elle devait initialement étre exclue des plans détaillés de
construction. Toutefois, la modification proposée nécessitera un empiétement dans cet élément, et les
recommandations relatives aux zones tampons ont été ajustées en conséquence (voir 'annexe D pour la
figure mise a jour). La mise en ceuvre de l'aire de stockage de neige #3 nécessitera une perturbation limitée a
l'intérieur de la zone tampon de végétation non perturbée établie autour des milieux humides conservés et
des zones riveraines, conformément a la condition 6.4 de la déclaration de décision. Se reporter aux figures
des annexes A et D pour plus de détails. Cette perturbation est nécessaire afin de répondre aux exigences
d’ingénierie et d’exploitation pour assurer une exploitation sécuritaire de I'infrastructure ferroviaire et des
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installations, conformément a la condition 6.4.2, qui autorise des travaux a l'intérieur des zones tampons a
ces fins.

Les effets environnementaux associés aux perturbations dans ces secteurs ont été évalués de maniére
prudente dans 'EIE, en supposant que la végétation a l'intérieur de 'empreinte des travaux serait retirée. Les
mesures d’atténuation et de compensation précédemment approuvées demeurent applicables et efficaces, et
la modification proposée n’introduit pas d’effets environnementaux supplémentaires par rapport a ceux déja
évalués.

L’empietement proposé n’a pas d’incidence sur les milieux humides ni sur les cours d’eau. L’agrandissement
proposé des aires de travail ne devrait pas modifier 'écoulement ni les régimes des eaux souterraines. De
méme, aucune modification de I'écoulement (quantité) ni de la qualité des eaux de surface n’est anticipée,
étant donné que I'ensemble des travaux sera réalisé a l'intérieur de la zone d’aménagement du projet (ZAP)
et qu’aucun nouveau franchissement de cours d’eau existant n’est requis pour la mise en ceuvre de ces
modifications.

Exploitation

Afin de faciliter le déneigement des aires de travail et de réduire les perturbations potentielles aux activités du
terminal, des zones de stockage de neige désignées sont proposées, ou la neige, y compris les résidus de sel
ou d’abrasifs, pourra étre entreposée durant les mois d’hiver jusqu’a la fonte saisonniére. Comme indiqué a la
section 6.6.3.2.1 de 'EIE, le site est sujet a une accumulation importante de neige en hiver.

La mise en place d’une capacité de stockage de neige sur le site élimine la nécessité de transporter la neige
hors site, ce qui nécessiterait autrement des déplacements en camion. Par conséquent, 'approche proposée
permet de réduire le volume de circulation, les émissions associées ainsi que les perturbations potentielles du
trafic hors site, comparativement a un scénario alternatif sans stockage sur le site.

De méme, l'ajout d’'une installation d’entreposage de sel sur le site permet de réduire le nombre de
déplacements répétés de camions entre le site et des installations d’entreposage de sel hors site pendant les
activités d’entretien hivernal. La centralisation de I'entreposage de sel sur le site améliore I'efficacité
opérationnelle tout en réduisant davantage l'activité de transport et les émissions associées.

En regroupant le stockage de neige dans trois zones définies et en les entourant de fossés permettant de
recueillir et d’acheminer les eaux de fonte et le ruissellement vers les installations de gestion des eaux pluviales,
aucune modification de I'écoulement (quantité) ni de la qualité des eaux de surface n’est anticipée durant
'exploitation. Les fossés entourant l'aire d’entreposage de sel achemineront de la méme maniere le
ruissellement vers le systéme de gestion des eaux pluviales. Le systéeme de gestion des eaux pluviales a été
congu et dimensionné pour gérer les eaux de ruissellement provenant de ces zones, sans nécessiter de
modifications aux fossés végétalisés existants ni aux bassins de gestion des eaux pluviales.

L'utilisation de sel pour I'entretien hivernal des routes a été évaluée dans le rapport technique sur les eaux de
surface (annexe E.15 de I'EIE). Bien que les infrastructures de gestion des eaux pluviales ne soient pas
congues pour éliminer les constituants dissous tels que les sels, il a été conclu dans I'EIE que, moyennant la
mise en ceuvre de mesures d’atténuation appropriées, aucun changement observable des concentrations de
salinité dans les cours d’eau du tributaire A ou du ruisseau Indian n’était anticipé (annexe E.15, section
6.2.1.3.1.5). Linstallation d’'un déme a sel couvert permettra de réduire davantage le potentiel de contact entre
les précipitations et le sel entreposé.

Conformément a la condition 5.3 de la déclaration de décision, un plan de gestion du sel a été préparé par le
CN pour étre mis en ceuvre durant I'exploitation. Une version préliminaire de ce plan a été transmise dans le
cadre du processus de consultation, et tous les commentaires regus seront pris en compte et traités par le CN
avant sa finalisation. Une copie du plan sera soumise a I’Agence d’évaluation d’impact du Canada (AEIC) une
fois celui-ci finalisé. Avec la mise en ceuvre du plan de gestion du sel, ainsi que les ajustements de conception
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décrits ci-dessus, aucune modification des effets sur la qualité des eaux de surface n’est anticipée en raison
de I'ajout des aires de stockage de neige ou de l'installation d’entreposage de sel.

5.0 MESURES D’ATTENUATION

5.1 Modification du réservoir de carburant diesel proposé

L’augmentation proposée de la capacité du réservoir de carburant diesel ne devrait pas entrainer une
augmentation des effets environnementaux au-dela de ceux déja identifiés et évalués dans I'EIE. Par
conséquent, aucune mesure d’atténuation nouvelle ou additionnelle n’est requise. Les mesures d’atténuation
existantes déja prévues pour le Projet demeurent applicables et suffisantes pour gérer les effets potentiels
sur 'environnement pouvant découler de I'installation et de I'exploitation du réservoir de carburant diesel.

Les mesures d’atténuation applicables au réservoir de carburant diesel comprennent, sans s’y limiter, les
suivantes:

o Des mesures de confinement des déversements seront mises en place, selon les besoins.

e Des zones de ravitaillement désignées seront aménagées pour les équipements de triage et seront
situées a une distance sécuritaire (distance minimale de retrait de 30 m a partir du haut de la berge)
des habitats du poisson et des sources d’inflammation.

e L’équipement fera I'objet d’inspections régulieres et sera entretenu adéquatement afin de réduire le
risque de défaillance et de déversement de carburant.

e L’entreposage des matiéres dangereuses sera limité a des zones désignées munies de mesures de
confinement secondaire appropriées et géré conformément aux normes et procédures de sécurité
applicables.

e Le plan d’intervention en cas de matieres dangereuses et le plan d’'intervention d’urgence (PIU) du
CN, préparés pour le Projet, seront mis en ceuvre pendant la construction et I'exploitation. Ces plans
comprennent des procédures de prévention et d’intervention en cas de déversement, I'identification
et le positionnement de I'équipement d’intervention, ainsi que des méthodes de confinement, de
récupération et d’élimination des matiéres déversées. Le PIU en phase d’exploitation fera également
référence aux plans types du CN relatifs aux systémes de stockage de produits pétroliers.

o L'installation du réservoir sera réalisée par un entrepreneur certifié. En Ontario, cela inclut une
certification a titre de « mécanicien en produits pétroliers » (PM) conformément a la Loi de 2000 sur
les normes techniques et la sécurité, administrée par la Technical Standards and Safety Authority
(TSSA).

Des mesures d’atténuation supplémentaires mises en ceuvre durant la construction du Projet contribueront a
atténuer davantage les effets potentiels associés a l'installation du réservoir de carburant diesel de plus
grande capacité.

De plus, la déclaration de décision du Projet comprend des conditions portant sur les mesures d’atténuation
applicables a la construction et a I'exploitation du réservoir de stockage de carburant diesel. Les conditions
pertinentes comprennent notamment celles relatives aux eaux de surface (5.5) ainsi qu’aux accidents et
défaillances (14.1).
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5.2 Modification des réservoirs de stockage des eaux usées et des eaux sanitaires
proposés

Les modifications proposées aux réservoirs de stockage des eaux usées ne devraient pas entrainer de
nouveaux effets environnementaux au-dela de ceux déja identifiés et évalués dans I'EIE. Par conséquent,
aucune mesure d’atténuation nouvelle ou additionnelle n’est requise. Les mesures d’atténuation existantes
déja prévues pour le Projet demeurent applicables et suffisantes pour gérer les effets environnementaux
potentiels associés a I'installation et a I'exploitation des réservoirs de stockage des eaux usées.

Les mesures d’atténuation applicables aux réservoirs de stockage des eaux usées comprennent, sans s’y
limiter, les suivant :

¢ Les eaux usées sanitaires seront recueillies et entreposées dans un ou des réservoirs de stockage
sur le site, puis pompées régulierement pour étre éliminées hors site dans une installation autorisée.

o Les activités de construction associées a I'installation des réservoirs de stockage des eaux usées
seront limitées a l'intérieur des limites de la zone d’'aménagement du projet (ZAP).

e La mise en ceuvre continue du Plan de protection de I'environnement sera assurée.

Des mesures d’atténuation additionnelles standard, généralement mises en ceuvre durant la construction du
Projet, contribueront également a atténuer les effets potentiels associés a l'installation des réservoirs de
stockage.

La déclaration de décision émise pour le Projet comprend des conditions portant sur les mesures d’atténuation
applicables aux infrastructures de gestion des eaux usées. Les conditions pertinentes incluent notamment
celles relatives au contrble de I'érosion et des sédiments (5.4), ainsi qu’a la protection de la qualité de I'eau
(5.7 et 5.10), entre autres. Ces conditions demeurent applicables aux modifications proposées.

5.3 Modification du systéme de captage des eaux pluviales proposé

La modification proposée au systéme de captage des eaux pluviales ne devrait pas entrainer d’effets
environnementaux nouveaux ou différents au-dela de ceux déja évalués dans I'EIE. Par conséquent, aucune
mesure d’atténuation nouvelle ou additionnelle n’est requise.

Les mesures d’atténuation standard généralement mises en ceuvre durant la construction du Projet
continueront d’étre appliquées et sont suffisantes pour atténuer les effets potentiels associés au systéme de
captage des eaux pluviales.

54 Nouvelles aires de stockage de neige et installation d’entreposage de sel proposées

Les mesures d’atténuation visant a atténuer les effets environnementaux potentiels associés a I'installation et
a I'exploitation des aires de stockage de neige et de l'installation d’entreposage de sel proposées ont été
identifiées et évaluées dans I'EIE ainsi que dans le Plan de protection de I'environnement. Ces mesures
demeurent applicables et comprennent, sans s’y limiter, les suivantes:

e Le déboisement sera effectué uniguement entre le 1er septembre et le 31 mars.

e Le ruissellement de surface et le drainage seront gérés par la construction de fossés de dérivation,
de ponceaux et de bassins de gestion des eaux pluviales.
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e Des mesures d’atténuation liées a I'utilisation de sel de voirie en hiver seront mises en ceuvre afin de
réduire le ruissellement salin, notamment des plans de gestion du sel, le prémouillage et I'utilisation
d’épandeurs installés sur les véhicules avec des taux d’application ajustables.

e Un plan de gestion du sel est en cours d’élaboration pour I'exploitation du terminal.

e Des ajustements aux clotures de délimitation du site seront effectués afin de délimiter, avant le début
des travaux, les zones au sol a l'intérieur desquelles les activités de construction seront réalisées.

e Des mesures de contrble de I'érosion et des sédiments seront mises en ceuvre et maintenues avant
le début des travaux et tout au long de la construction des aires de stockage de neige.

En plus des mesures d’atténuation identifiées dans I'EIE, les mesures spécifiques a la conception suivantes
seront mises en ceuvre pour les aires de stockage de neige et l'installation d’entreposage de sel proposées :

e Les eaux de fonte provenant des aires de stockage de neige seront traitées au moyen de
séparateurs huile-particules en tant que mesure de prétraitement avant leur rejet vers les bassins de
gestion des eaux pluviales.

e Les aires de stockage de neige sont situées dans des zones ouvertes fortement exposées au
rayonnement solaire afin de favoriser la fonte naturelle et de réduire le recours aux sels de
déglagage.

e L'installation d’entreposage de sel sera construite sous forme de dome couvert afin d’'empécher
I'exposition directe du sel entreposé aux précipitations et de réduire au minimum le lessivage du sel
dans les eaux de ruissellement.

o Des fossés supplémentaires seront aménagés autour des aires de stockage de neige et de
l'installation d’entreposage de sel afin de capter et d’acheminer le ruissellement vers le systéme de
gestion des eaux pluviales.

Des mesures d’atténuation standard mises en ceuvre durant la construction du Projet, y compris celles
prévues dans le Plan de protection de I'environnement, s’appliqueront également et permettront de réduire
davantage le potentiel d’effets environnementaux associés a la construction des aires de stockage de neige
proposées, de l'aire d’entreposage de sel et des infrastructures connexes de gestion des eaux pluviales.

La déclaration de décision du Projet comprend des conditions portant sur les mesures d’atténuation
applicables a la construction et a I'exploitation des aires de stockage de neige et de I'installation
d’entreposage de sel proposées. Les conditions pertinentes incluent notamment celles relatives aux eaux de
surface et a la gestion du sel (5.2 et 5.3), au contrdle de I'érosion et des sédiments (5.4), ainsi qu’aux zones
tampons et aux marges de recul des éléments naturels (condition 6.4). Ces conditions demeurent applicables
aux modifications proposées au Projet.

Conformément a la condition 6.4 de la déclaration de décision, des zones tampons de végétation non
perturbée autour de tous les milieux humides conservés et aménagés ainsi que le long des zones riveraines
a l'intérieur de la zone d’aménagement du projet continueront d’étre établies et maintenues. Lorsque des
perturbations limitées a l'intérieur de ces zones tampons sont nécessaires pour la mise en ceuvre de l'aire de
stockage de neige no 3, ces travaux seront réalisés uniquement dans la mesure requise pour satisfaire aux
exigences d’ingénierie et d’exploitation visant a assurer une exploitation sécuritaire des infrastructures
ferroviaires et des installations, conformément a la condition 6.4.2.

Conformément a la condition 5.3 de la déclaration de décision, le CN a préparé un plan de gestion du sel afin
d’orienter les mesures d’atténuation durant les opérations hivernales, notamment en ce qui concerne la
manutention, I'entreposage et I'application du sel associés a I'exploitation des aires de stockage de neige et
de l'installation d’entreposage de sel.
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Une version préliminaire de ce plan sera transmise a Conservation Halton pour examen, et tous les
commentaires regus seront pris en compte et intégrés par le CN avant la finalisation. Une version finale du
plan de gestion du sel sera soumise a I'’Agence d’évaluation d'impact du Canada (AEIC) conformément a la
condition 5.3.

6.0 SUIVI ET SURVEILLANCE

Les programmes de suivi et de surveillance ont été définis a la section 9.0 de 'EIE. Les modifications
proposées au Projet n’entrainent pas de nouveaux effets environnementaux ni de nouvelles incertitudes
au-dela de ceux déja évalués. Par conséquent, aucun nouveau programme de suivi n’est requis et aucune
modification aux programmes de suivi existants n’est nécessaire.

Le suivi associé aux programmes existants demeure suffisant pour vérifier I'exactitude de I'évaluation
environnementale et mesurer I'efficacité des mesures d’atténuation.

7.0 CONCLUSION

Les modifications proposées au Projet devraient entrainer, durant la phase de construction, des effets
environnementaux similaires a ceux déja envisagés dans I'EIE. Compte tenu des conditions
environnementales existantes dans les zones visées par les modifications proposées, et avec la mise en
ceuvre des mesures d’atténuation existantes et proposées, aucun nouvel effet environnemental n’est anticipé.

De plus, certaines modifications proposées devraient générer des bénéfices environnementaux, notamment
une réduction des émissions atmosphériques associée a la diminution de la fréquence des livraisons de
carburant diesel et des opérations de transport liées a la vidange des eaux usées.
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ANNEXE A
CARTE DE REFERENCE DES
MODIFICATIONS DU PROJET
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ANNEXE B
DESSINS DES RESERVOIRS DE
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To Georgetown

EXISTING BRITANNIA ACCESS ROAD
CONSTRUCTED DURING PHASE 2A
CONSTRUCTION CONTRACT

NEW REINFORCED CONCRETE
CLASS V/140-D STORM PIPES

EXISTING MAINLINE TRACKS

@200mm CSP SUBDRAIN UNDER
PAVEMENT SUBGRADE (TYP.) -
SEE DWG. 04-C-1041

NEW/FUTURE SERVICE TRACKS #1-3

To Burlington West

NOTES:

1. ALL SUBDRAIN ELBOWS TO BE MAXIMUM 22.5 DEGREES

2. THIS PLAN SHOWS ONLY THE STORMWATER MANAGEMENT
UNDERGROUND SEWERS AND STRUCTURES. SEE COMPOSITE
UTILITY PLANS ON DRAWINGS 04-C-1045 TO 04-C-1047 FOR ALL
UNDERGROUND SERVICES AT THE TERMINAL

3. WHERE NEW SUBDRAINS UNDER TERMINAL PAVEMENT ARE

BETWEEN THEM IS NOT SUFFICIENT TO PROVIDE SEPARATE
TRENCHES,AS SHOWN ON DETAIL G1 ON 04-C-1041, SUBDRAINS TO
BE INSTALLED IN THE NEW STORM SEWER TRENCH AS SHOWN IN
DETAIL G2 ON 04-C-1041

INSTALLED CLOSE TO NEW STORM PIPES / SEWERS AND CLEARANCE
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ANNEXE D
ZONES RESTREINTES TEMPORAIRES ET
PERMANENTES POUR LES ELEMENTS
NATURELS (MISE A JOUR)
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